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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Geschwindigkeitsme&gerat . . 

@ ■ Die Erfinciung betrifft ein Verfahren zur Messung der 
Geschwindigkeit eines Objektes, insbesondere eines 
Kraftfahrzeuges, und zur Abspeicherung der Geschwin- 
digkeit zusammen mit einem Bild des Objektes, welches 
folgende Schritte umfafit: 

a) Messen der geschwindigkeit mit einem Radarmefige- 
rat, 

b) Aufnahme eines Bildes von dem Objekt mit einer Ka- 
mera und 

c) Abspeicherung des GeschwindigkeitsmeBwertes und 
des aufgenommenen Bildes, sowie vorzugsweise Abspei- 
cherung von Zusatzdaten wie Zeit und Ort der Messung. 
Aufgabe der der Erfindung ist es, ein Verfahren zu schaf- 
fen, welches einerseits die maschinelle Weiterverarbei- 
tung der aufgenommenen Informationen ermoglicht und 
andererseits etne Verbesserung bei der Bestimmung des 
optimalen Mefczeitpunkts ermoglicht. 

■ Diese Aufgabe wird durch die folgenden Schritte gelost: 
£ d) Digitalisicren dor aufgenommenen Bilder in eincr elck- 
tronischen Datenverarbeitungseinheit und 
e) gemeinsames Abspeichern der digitaten Bilddaten mit 
dem digitalisierten Wert der Objektgeschwindigkeit sowie 
ggf. mit den digitalisierten Zusatzdaten. 
Weiterhin betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur digi- 
talisierten Bild- und Datenerfassung gemafc dem be- 
schriebenen Verfahren. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betritTt ein GeschwindigkeitsmeBgeral so- 
wie cin Verfahren zur Messung der Geschwindigkeit eines 
sich bewegendcn Objektes. insbcsonderc eines Kraftfahr- 
/cuges. 

Die Erfindung gehi aus von einem Verfahxen zur Messung 
dcr Geschwindigkeit eines sich bewegenden Objektes, ins- 
besondcre eines Kraft fahrzeuges. und zur Abspeicherung 
dcr geincssencn Geschwindigkeit zusammcn mil dem Bild 
des Objektes, welches folgendc Schritte umfaBt: 

a) Messen der Geschwindigkeit des Objektes mit ei- 
nem RadanueBgeraL welches Radarsignale aussendei 
und von dem Objekl reflcktiene Radarsignale emp- 
fangt und auswencu 

b) Aufnahme eines Bildes von dem Objekt mit einer 
Kamcra und 

e) Abspeicherung des GeschwindigkeitsmeBwertes 
und des aufgenommenen Bildes. sowie vorzugsweise 
Abspeicherung von Zusaizdaten wie Zeii und Ort der 
Messung. 

Dcrartige GeschwindigkeiismeBverfahren werden mit 
orisleMcn oiler niobilcn GeschwindigkeitsmeBgeraien 
durehgofuhrt. Dabei miBt ein RadamieBgcriii unier Bcriick- 
siehiigung des Dopplereffektes die Geschwindigkeit eines 
sich in der Regel annahemden Fahrzeuges. indent es Radar- 
signale aussendei und die von deni Objekl refleklicrten Rad- 
arsignale cmpfangt und ausweriet. Durch Vcrgleich der I re- 
qucn/.cn dcr empfangencn Radarsignale mil den Frcquenzen 
dcr ausgcsendeien Radarsignalen laBl sich die Fahrzeugge- 
>cliwiudigkei( besiiiumeu. Wird eine Falirzeuggesehwindig- 
kcii l'esigesiclli. die uber einem zulassigen Geschwindig- 
keiisercn/wert liegt, so wird die Aufnahme eines Bildes des 
l ; ahr/.eugs mil einer Kamera. in der Regel einer Fotokamer:. 
mil be lie hi harem Film veranlaBi. Aufdcm aufgenommencr. 
Bild wenlen die geincssencn Geschwindigkeiiswene sowie 
in der Regel Zusaizdaten (On und Zeit der Messung) cingc- 
blendei und somit zusammcn mil dem Bild abgespeichert. 

Dei opiimale Zcitpunki fur die Bildaufnahiuc wird cheil- 
itis unhand der durch die empfangenen reilekiierten Radar- 
signale best i num. Hicrzti wird in der Regel ein Sch well wen 
dcr Amplitude des empfangencn Signals fesigclegl. Wird 
dieser Sell well wen ubcrschrittcn. so wird davon ausgegan- 
gen. daB das Fahrzcug sich in der optimalen Entfemungzu 
dem GeschwindigkeiismeBgerat befindet und die Aufnahmc 
veranlaBi. 

Die aufgenommenen Infonnationen (Bild des Fahrzcu- 
ges. auf dem Bild erkennbares Fahrzeugkennzcichen. Ge- 
schwindigkeiiswene usw.') liegen in nnaloger Form vor und 
mussen von einem Angesicllten des Offentlichcn Dienstes 
ausgewenei werden. damil aus diesen Infonnationen ein 
Vcrwarnungsschrcibcn an den Halter des Fahrzeuges erste lit 
werden kann. 

Daruber hinaus weisi das Vcrfahrcn zur Enniulung des 
Aufnahmezeiipunktes durch die Radarmessung Fchlerquel- 
len auf. Die Amplitude des rcfickiiencn Signals hangt nicht 
nur von dem Absiand des Fahrzeuges. sonde rn auch wesent- 
lieh von der Ausbildung der Froniflaehe des Fahrzeuges ab. 
Fur unierschiedliche Fahrzeugc ergeben sich so un terse hied- 
liehe Abstiinde. bei denen der Ampliiudenschwellwert er- 
reicht wird. Aufgrund dieser unterschiedlichcn Abstandc zu 
dem RadanueBgcrat. welches in allcr Regel seiilich dcr 
Fahrbahn angeordnct isi. ergeben sich wciicrhin Abwci- 
ehungen des Winkels -/wise hen der Fahnriehiung und der 
Verbindungslinic von dem GeschwindigkeitsmeBgeral zu 
dem Fahrzcug. Diesc Winkclfehler konnen erhebliche Feh- 



ler in dem ernuttelien Geschwindigkeitswen hervorrufen. 
Aus diesem Grund muG bei den heute verwendeten Ge- 
schwindigkcitsmeBgeraten immer ein Toleranzbereich be- 
rucksichtigi werden und der gemessene Geschwindigkeiis- 
5 wen urn diesen Toleranzwen reduzien werden. um einen si- 
cheren. ais gerichtlichen Beweis anerkannten MeBwen zu 
erhalten. 

Aufgabe der Erfindung isi es. ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zu schaften, welche einerseits die maschinelle Wei- 
10 terverarbeitung der aufgenommenen Infonnationen (Bildcr 
und Geschwindigkeiiswene) ermoglicht und andererseits 
eine Vcrbcsserung bei der Bcstinimung des optimalen MeB- 
zeitpunkts ennoglicht. 

Diesc Aufgabe wird in bezug auf das Verfahren durch die 
15 folgenden Schritte gelost: 

d) Digiialisieren der aufgenommenen Bilder in einer 
clekironischcn Datcnvcrarbeitungscinhcit und 

e) gemeinsames Abspeichern der digitalen Bilddaten 
20 mil dem digitalisierten Wen der gemessenen Objekige- 

schwindigkeit sowie ggf. mil den digitalisierten Zu- 
saizdaten. 



Durch das Digiialisieren der aufgenommenen Bilder und 
25 der digiialcn Abspeicherung dcr Bilddaten zusammcn mil 
digitalisierten Wcrten der Geschwindigkeit und der ggf er- 
lbrderlichen Zusatzdatcn liegen die aufgenommenen Infor- 
mal ionen in maschinenlesbarer Form vor. Wie we iter unten 
beschrieben. ergeben sich hieraus viellaltige Mbglichkeiten 

30 zur auiomaiischen Weiierverarbeiiung der Daten, welche 
das auiomaiische Frsiellen der Verwamungsschreiben an 
den rlalier ennoglichen und welche eine hbhere Zuverlas- 
sigkeii uiul bessere geriehtliche Verwertbarkek der aufge- 
nommenen Daten und Infonnationen ennoglichen. 

ts Aus dcr Vuleotechnik sind bcreits digit ale Video-Aufnah- 
mekameras hekannt. welche einerseils den erforder lichen 
clekironischcn Bildaufnahmcsensor (CCD-Bildsensor) auf- 
wciscn und andererseits eine elekironische Daten verarbei- 
lungscinheit (GPU und dazugehorige Speichereinheiicn mil 

40 der erfordcrlichen Software) zur Verarbeitung der Bilddaten 
unifassen. Derariige Kamcras konnen bei Anpassung der 
Software in Verbindung mil den bokannten RadanucBvor- 
richtungen zur Durch fun rung des erfindungsgemaBen Ver- 
fahrens verwcndel werden. 

45 Zur Bcsiirnmung des opiimalcn Zeitpunktes der Auf- 
nahmc des Beweisbildes sowie des GeschwindigkeitsmeB- 
wertes werden die aufgenommenen digitalen Bilddaten kon- 
tinuierlich analysiert. Diesc Analyse kann mit einer gecig- 
neten Bildverarbeiiungs- Soft ware in der elektronischen Da- 
s') tcnverarbeiiungseinheit durchgefuhrt werden. Durch die 
Analyse der Bilddaien UiBt sich der Zeitpunkt ermitteln, in 
dem sich ein Fahrzeug in der optimalen Position zur Durch- 
ruhrung dcr Geschwindigkeitsmessung und zur Aufnahme 
eines scharfen Bildes befindet. Die optische Achse der Ka- 

55 mcra sol lie auf diesen optimalen Aufnahmeort gerichtei 
sein. Das Fahrzeug errcichi den optimalen Aufnahmepunkt. 
wenn es in der Mine des aufgenommenen Bildes ist. Dieser 
Zeitpunki laBt sich durch die digitale Bildauswertung ermii- 
teln. indem fesigestellt wird. ob sich die Fahrzeugfrontflii- 

60 che in der Mine des aufgenommenen Bildes befindet. Wird 
dieser Zustand fesigestellt ermittelt. so gibt die elekironi- 
sche Daten verarbeitung ein Triggersignal ab. welches die 
Abspeicherung der aufgenommenen Bilddaten in Verbin- 
dung mil dem digitalen Geschwindigkeitswen und den ggf 

65 ■ abzuspeichcrnden Zusaizdaten bewirki. 

Da die Verbindungslinic zwischen dem Geschwindig- 
keitsmeBgeral und dem Fahrzeug bei Auslosung der Auf- 
nahme in dem optimalen Bereich immer den gleichen Win- 
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kel zur Fahrtrichtung (welche parallel zur Langserstreckung 
der Fahrbahn liegt) hat, sind durch das erfindungsgemaBe 
Vcrfahrcn zur Ausldsung der Aufnahme MeBfehler weitgc- 
hend ausgeschlossen. 

Gleichzeitig kann wie bei den bckannien Geschwindig- 
kcitsmeBgeraten der gemessene Geschwindigkeitswert mil 
eincm festgelegten Geschwindigkeiisgrenzwen verglichen 
werden. Eine Abspeicherung des aufgenommenen Bilds in 
Verbindung mil den anderen digiialen Daten erfolgt nur 
dann. wenn der Geschwindigkeitsgrenzwert erheblich uber- 
schriiten wird. 

SchlicBlich kann durch die digitale Biidverarbeitung er- 
mittelt werden, ob nur das zentrale Fahrzeug oder weiterc 
Fahrzeuge im Aufnahmebereich und daniit im MeBbereich 
der RadanneBvorrichtung anwesend ist. In verschiedenen 
Landern isi eine Geschwindigkeiisiuessung dann nicht als 
Beweismiuel zulassig, wenn sich im MeBbereich mehrcre 
Fahrzeuge befinden, da die Mdglichkcii nicht ausgcschlos- 
sen ist.daS die Geschwindigkeit des zweiten Fahrzeuges ge- 
niessen wird. Aus diesem Grund kann mit HiLfe der digiia- 
len Bilddatcn eine Abspeicherung von Messungen, die nicht 
als Beweismiuel zugelassen sind, vemiieden werden. 

Wciterhin kann mittels ciner Bild verarbeitungs-Soft ware 
auf dem aufgenommenen digitalisierten Bild eines Krafi- 
fahr/euges das Nummernschild idemifuiert und dessen al- 
phanumerischc Zeichen enuitielt werden. Derartige Buch- 
staben-Hrkennungsprogramme (Optical Character Recogni- 
tion-Sonware) werden bereits fur unterschiedliche Einsatz- 
zwecke verwendet. Dieses auiomaiische Lcsen der Num- 
memsehilder kann entweder am On der Aufnahme durch 
die elckironischc Daten verarbeitungscinheii des Geschwin- 
digkeiisnicBgcraics oder "Off-Line" spiitcr durch Auswcr- 
tung der uufgenoiiimenen Bilddatcn crfolgen. 

Zur automatischen Erzeugung eines Vcrwarnungsschrci- 
bens mussen die abgespeicherten Daien an eincn Zentral- 
Compuier weitcrgelciiet werden. Dieses kann mil bcliebi- 
izen Datenubertragungsvorrichiungen erfolgen. Beispiels- 
weise konncn die Daten von dem GeschwindigkeitsmeBge- 
rai auf transporticrbare Dalenspeicher (Diskciten oder Ma- 
gnet bander) gespeichert werden. Altcrnativ konncn die Da- 
ten liber ein Daiennelz oder iiber eine I : unk verbindung zu ei- 
neni Zentral-Computer digital uberiragen werden. 

In dem Zcntral-Computer sind die alphanumerischen Zei- 
chen allcr z. B. in eincm Land registrierter Kraft fahrzeuge in 
Datcnsatzcn abgespcichetl, welche zusatzlich den Nanien 
und die Adressen der Halter der Kraft fahrzeuge umfassen. 
Anhand der ermi tie lien alphanumerischen Zeichen des 
Nummernschilds kann der Zcntral-Computer den Halter des 
Kraft fahrzeugs ermi it ein und ein Verwamungsschreiben zu- 
sammenstellcn. welches die Anschrift des Halters sowie die 
digitalen MeBwcne (Geschwindigkeit. On und Uhrzeit und 
Datum der Messung und ggf. eincn Ausdruck des aufge- 
nommenen Bildes) umfaBt. Nach dem erfindungsgemaBen 
Vcrfahren isi es also moglich. mil Hilfc des Geschwindig- 
keitsmeBgeralcs mit digitaler Bild- und MeSwenerfassung 
automatisch ein vollstiindiges Abmahnschreiben zu erstel- 
Icn. welches allc rclcvantcn Infonnationen fur die behordli- 
ehe Verfolgung einer Geschwindigkeitsubertreiung umfaBt. 

Das zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfah- 
rens erforderliche GeschwindigkeitsmeBgerai weist wie die 
bckannien GeschwindigkeitsmeBgerate einen Sender und 
einen Empfanger fur Radarsignale auf. welche mil einer 
Ausweneeinheit zur Enniulung der Geschwindigkeit eines 
die Radarsignale renektierenden Objekies (Krafifahrzeuges) 
vcrbunden sind. Zusaizlich isi cine Kaiucra zur Aufnahme 
eines Bildes von dem Kraftfahrzeug vorhanden. 

Zur Losung der ertindungsgemaBcn Aufgabe der Ennog- 
lichung der automatischen Datenverarbeiiung und Optimic- 



rung des Aufnahmevorgangs mu8 die Kamera einen elektro- 
nischen Bildaufnahmesensor aufweisen, der mit einer elek- 
ironischen Datenverarbeiiungseinheit zur Digiialisierung 
und Verarbeirung der aufgenommenen Bilddaten gekoppelt 
5 ist. Die Ausweneeinheit und die Datenverarbeiiungseinheit 
sind mit einer Speichcrvorrichtung verbunden. in der die 
von der Ausweneeinheit ermine ken Geschwindigkeitswene 
und die von der Kamera aufgenommenen Bilddaten gemein- 
sam in digiialer Fonn abgespeichert werden. 
to Vorzugsweise werden Zusaizdaten (Uhrzeii, Datum und 
Ort der Geschwindigkeitsmessung)- ebenfalls in digitaler 
Form gemeinsam mit den anderen Daten abgespeichert. 

Der elekironische Bildaufnahmesensor ist aller Regel ein 
CCD-Sensor. 

15 Vorzugsweise ist die Datenverarbeitungseinheil der Ka- * 
mera und/oder die Ausweneeinheit der RadanneBvorrich- 
tung iiber eine digitale Datenverbindung wie eine Datenlei- 
tung oder Funkvorriehtungcn (Scndcr/Enipfangcr) zur 
Ubermittlung digitaler Daten mil einem Zentral-Computer 
20 verbunden. Hier sind - wie oben erwahnt - die den Num- 
mernschildern der Kraft fahrzeuge zugeordneien Daten ab- 
gespeichert, welche die automat ische Erstetlung der Ver- 
wamungsschreiben ermoglicht. 

Weitere Vorztigc und Merktnale der Erfindung ergeben 
25 sich aus den UnieransprCichen u nd der nachfolgenden Zeich- 
nungsbeschreibung. Die Zcichnungen zcigen in: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Fahrbahn mit einer Ge- 
sehwindigkeiismeBvomchiung und einem Fahrzeug. 

Fig. 2 eine schemaiische Darstellung der untcrschiedli- 
3i) chen Komponenien der erfindungsgemaBen Geschwindig- 
kcitsmeBvorrichiung. 

In Fig. 1 is! eine Fahrbahn 1 zu erkennen, auf der sich ein 
Fahrzeug 2 mil der Geschwindigkeit V forlbewegi. Am 
Fahrbahnrand ist eine GeschwindigkcitsmeBvorrichtung 3 
:VS angcordnet, dcren sehemaiischcr Aufbau sich aus der Fig. 2 
crgibt. 

Wie aus dem Stand derTechnik bekanni, verfugt die Ge- 
schwindigkciismeBvorrichtung 3 iiber einen Radarsender/ 
Empfanger 4. der Radargeschwindigkeitssmessungen und - 
40 abstandsmcssungen ennoglicht. Zur Auswcrtung der Radar- 
signale ist der Sender und der Empfanger mit einer elekiro- 
nische n Ausweneeinheit 5 verbunden. Wciterhin umfaBt das 
erfindungsgemaBe GeschwindigkeitsmeBgerai eine Kamera 
6, welche iiber einen CCD-Bildsensor verfugt. Die von der 
45 Kamera aufgenommenen elektronischen Bilddaten werden 
durch einen Analog/Digital-Wandler ( A/D-Wandler 7) in di- 
gitale Bildsignale umgewandeli und an eine EDV-Einheit 8 
zur Bilddatenverarbcitung weitergeleitet. Die EDV-Einheit 
8 ist mit der Auswerte-Einheit 5 der RadanneBvorrichtung 
50 verbunden. 

Ferner verfiigt das erfindungsgemaBe Geschwindigkeits- 
meBgerai iiber einen Dalenspeicher 9 zur Abspeicherung der 
aufgenommenen Bild- und Geschwindigkeitsdaten. Weitcr- 
hin isi in einem digitalen Bauteil, vorzugsweise der EDV- 
55 Einheiu eine Uhr angeordnei, welche es erlaubt, das Datum 
und die Uhrzeit eines MeBvorganges fesizuhalten. SchlieB- 
lich kann in dem Dalenspeicher auch der Ort der Geschwin- 
digkcitsmeBvorrichtung entweder fesi eingespeichert oder 
iiberschreibbar abgclegt sein. so daB die Ortsangabe bei ei- 
60 ner Anderung des Einsaizortes dei* GeschwindigkciismeB- 
vorrichlung geiindert werden kann. 

Weiierhin verfugt die erfindungsgemaBe Geschwindig- 
keiismeBvorrichtung iiber eine Dateniibenragungs-Einheit 
10, mil der die abgespeicherten Daien zu einem Zentral- 
65 Computer 11 ubcrtragen werden konncn. Die Daten konncn 
entweder iiber transportable Speichermedicn (Diskenen. 
Magnetbandcr) u ben rage n werden. In diesem Fall ist die 
Dateniibenragungs-Einheit ein Disketien- oder Magnet- 
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bandlaufwerk. Vorzugsweise ist die Datenubertragungs-Ein- 
heii 10 uber eine Datenleitung oder uber cine Funkstrecke 
direki mil dcm Zentral-Computer verbunden. damit die Da- 
ten nhne physischen Transport eines Dateniragers tibertra- 
gen werden konnen. 5 

In der Fig. 1 ist erkennbar. daB die Radarkeule 12, d. h. 
das Feld. in dem Radarniessungen moglich sind eine ge- 
wisse elliptische Ausdehnung aufweist. Je nach MeBort in- 
nerhalb der Radarkeule 12 variien der Winkel zwischen der 
Geschwindigkeil V und der Verbindungslinie zwischen dem 10 
GeschwindigkeitsmeBgerat 3 und dem Fahrzeug 2. Eine op- 
timale Messung kann nur erfolgen. wenn das Fahrzeug dann 
erfaBt wird, wenn sich seine Mi tie auf der Mittellinie M der 
Radarkeule 12 befindet. welche nut der optischen Achse der 
Kamera 6 ubereinstimnit. In diesem Moment liegt der in 15 
Fig. 1 eingezcichnete Winkel a vor. Dies laBt sich - wie 
obcn beschrieben - dadurch erzielen. daB die Aufnahme 
dann ausgclost wird, wenn durch die Bilddatcnauswcnuog 
eine minigc Erfassung des Fahrzeugcs 2 durch die Kamera 6 
festgesiellt wird. 20 

Bczugszeichenliste 

1 Fahrbahn 

2 Fahrzeug 25 

3 GeschwindigkeitsmeBvorrichiung 

4 Radar-Sendcr/Empfangcr 

5 Auswcrtecinhcit 

6 Kamera 

7 A/D-Wandlcr 30 
8EDV-Einheit 

9 Daienspcichcr 

10 Datenuheriragungs-Einheit 

11 Zeniral -Computer 

12 Radarkeule : « 
M Mittellinie 

V Fahr/.euggcschwindigkeit 
a Winkel " 

Patenianspriiche 40 

1. Verfahren zur Messung der Geschwindigkeit eines 
sich bewegenden Objektes. insbesondere eines Kraft - 
fahrzeugcs. und zur Abspcicherung der geinessenen 
Geschwindigkeit zusammen mil einem Bild des Objek- 45 
tes, welches folgendc Schritte umfaBt: 

a) Messen der Geschwindigkeit des Objektes mit 
eineni RadarmeBgerat. welches Radarsighale aus- 
sendct und von dem Objekt refiektiene Radarsig- 
nale empfangt und auswertel, 50 

b) Aufnahme eines Bildes von dem Objekt mit ei- 
ner Kamera und 

c) Abspeichcrung des GeschwindigkeitsmeBwer- 
tes und des aufgenommenen Bildes, sowie vor- 
zugsweise Abspeicherung von Zusatzdaten wie 55 
Zeit und On der Messung, gekennzeichnet durch 
die folgendcn Schritte: 

d) Digitalisiercn der aufgenommenen Bilder in 
eincr elcktronischen Datenverarbeitungseinheii 

und ... 60 

e) gemeinsames Abspeichem der digitalen Bild- 
daten mil dem digitalisierten Wen der gemesse- 
nen Objcktgeschwindigkeit sowie gegebenenfalls 
mil den digitalisierten Zusatzdaten. 

2. Verfahren nach Anspruch 1. dadurch gckcnnzcich- 65 
net. daB die digitalen Biiddaten zur Ennittlung der Po- 

. sition des Objektes in der elektronischen Datenverar- 
beitungseinheii ausgewertet werden undbei Ennittlung 



der optimalen Objektposiiion ein Triggersignal abge- 
geben wird. welches die Abspeicherung der digitalen 
Biiddaten mit dem digitalen Geschwindigkeitswert und 
ggf. den Zusatzdaten hewirkr. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wen der geinessenen Geschwindig- 
keit mil dem zuliissigen Geschwindigkeiisgrenzwen 
verglichen und die Abspeicherung verhindert wird. 
falls dieser Grenzwert nicht erheblich uberschriiten 
wird. 

4. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB bei der Aufnahme 
des Bildes eines Kraftfahrzeuges in der elektronischen 
Datenverarbeiiungseinheit mitiels einer digitalen Bild- 
verarbeitungs-Software ermittelt wird, ob weitere 
Kraft fahrzeuge in dem Bild vorhanden sind, und daB 
die Abspeicherung der Daien verhindert wird. falls 
weitere Kraft fahrzeuge vorhanden sind. 

5. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
chc, dadurch gekennzeichnet. daB mitiels einer Bild- 
vcrarbeitun«s-Soflware auf dem aufgenommenen digi- 
talisierten Bild eines Kraftfahrzeuges das Nummern- 
schild des Kraftfahrzeuges identitizieri und dessen al- 
phanumcrischc Zeichen ermittelt werden und geinein- 
sain mil den Biiddaten, den Geschwindigkeitsdaten 
und ggf. den Zusatzdaten abgespeichert wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB die abgespcichertcn Daten uber eine Daten- 
ubenragungsvorrichtung an einen Zeniralcotnputer 
weitergcleiict werden, in dessen Datenspcicher die al- 
phanumerischen Zeichen der Nummemschilder regu 
striencr Kraft fahrzeuge zusammen mit den Namen und 
Adressen der Halter dieser Krafifahrzeuge abgespei- 
chert sind. und daB durch den Zentralcomputer ein an 
die Adresse des Halters gerich teles Verwarnungs- 
schrciben ersiellt und uber einen mit dem Zentralcom- 
puter verbundenen Drucker ausgedruckt wird, in dem 
die tibertragencn Geschwindigkeitsdaten und, falls er- 
forderlich. Biiddaten und Zusatzdaten wiedergegeben 
sind. 

7. GeschwindigkeitsmeBgerat mil einem Sender und 
einem Emplanger fur Radarsignale, einer Auswerteein- 
heit zur Ennittlung der Geschwindigkeil eines die Rad- 
arsignale rctlektierenden Objektes, insbesondere eines 
Kraftfahrzeuges. und mit einer Kamera zur Aufnahme 
eines Bildes von dem die Radarsignale refleklierenden 
Ob jekt, dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera einen 
elektronischen Bildaufnahmesensor aufweist, der mil 
einer elektronischen Datenverarbeiiungseinheit zur Di- 
gitalisicrung und Verarbeitung der aufgenommenen 
Biiddaten gekoppelt ist und daB die Auswerteeinheit 
und die Datenverarbeiiungseinheit mit einer Speicher- 
vorrichtung verbunden sind, in der die von der Aus- 
werteeinheit ennitiellen Geschwindigkeitswene und 
die von der Kamera aufgenommenen Biiddaten ge- 
meinsani in digit aler Form abgespeichert werden. wo- 
bei vorzugsweise Zusatzdaten. insbesondere die einer 
ZeiimeBvorrichtung entnommene Uhrzeit, digital ab- 
gespeichert werden. 

8. GeschwindigkeitsmeBgerat nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet. daB der eleklronische Bildauf- 
nahmesensor ein CCD-Sensor isi. 

9. GcschwindigkeilsmeBgerat nach Anspruch 7 oder 
8. dadurch gekennzeichnci. daB die Datenverarbei- 
tungseinheii der Kamera und/odcr die Auswcrtecinhcit 
uber eine digiiale Datenverbindung wie Datenleitun- 
gen oder Funknctze mil einem Zentralcomputer ver- 
bunden sind. in dessen Datenspcicher die Nummern- 
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schildcr registrierter Kraft fahrzcuge sowie die Namen 
und Adrcssen der Halter dieser Kraftiahrzeugc abgc- 
speichert sind. 



Hierzu 1 Seiie(n) Zeichnungen 



20 



45 



50 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer; 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19810 3O2A1 
G01 P 3/54 

16. September 1999 




Radar- 
Sender/ 
Empfanger 



Kamera 
mit 

CCD-Sensor 



Auswerte- 
Einheit 



A/D-Wandler 



EDV-Einheit 

zur — 
Bilddatenverarbeitung 



Datenspeicher 






Datenlibertragungs-Einheit 







FIG. 2 



Zeniral-Computer 




902 037/262 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

BLACK BORDERS 

IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



